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Lyon Saint-Exupery

SATELLITE OU PARTENAIRE

Depuis 1975, Satolas, devenu Saint-Exupéry, a remplacé, pour les vols commer-
ciaux, I'aéroport urbain de Lyon Bron. Situé & 10 minutes du centre-ville et réservé
exclusivement a I’aviation d’affaire, ce dernier est désormais le 3™ aéroport
business de France, un véritable atout pour la société des aéroports de Lyon

qui cherche a développer considérablement son offre, s’adapter aux différentes
attentes et anticiper de nouveaux besoins.

atolas a été congu pour
étre d'abord I'aéroport
de limportante Région
de Rhoéne-Alpes aisé-
ment accessible par
autoroutes depuis les principales
villes de Lyon (25km) St-Etienne (75
km) Grenoble (90 km), Chambéry
(85 km). Mais une stratégie natio-
nale pourrait aussi en faire le 3*™
aeroport de I'Hexagone aprés les

deux parisiens, dont les expansions
respectives seraient ainsi sensible-
ment et positivement allégées. Si
Nice le devance en nombre de voya-
geurs (plus de 12 millions), c'est en
grande partie grace a sa dimension
touristique. Il jouit d'une position
adéquate et bénéficie déja d'un
raccordement direct au TGV. Linau-
guration en 1994 de la gare TGV
adossée a I'aérogare, démontre un

choix visionnaire de complémentari-
té entre le rail et les ailes... Ces ailes,
qu'évoque le design architectural de
sa foiture, sont devenues un em-
bléme et attendent encore que ce
bel oiseau d'acier décolle réllement.

CHANGEMENT
DE DIMENSION
En 2005 un sévére rapport tancait
la direction de 'aéroport. Loutil de




_ Gare TGV et aérogare.de ‘
Lyon Saint: EXunéry l

travail était déja superbe, mais il
n'en était pas fait 'usage escomp-
té. Depuis, Lyon Saint-Exupéry a
pris son destin en main. D'abord,
gréce & une gestion rigoureuse,
ses finances ont été assainies et
aujourd’hui sa situation permet des
investissements substantiels et ré-
guliers pour améliorer la qualité
des installations et conduire des
projets ambitieux tels que le nou-
veau terminal. Lorganisation des
parkings offrant 16.000 places est
un exemple et son service de na-
vettes fonctionnant 24h sur 24 est
apprecie.

ACCESSIBLE

ET INTERMODAL
Sous-exploitée jusqu'il y a peu, la
gare peut a présent compter sur un
trafic plus intense de TGV, jusqu'a
20 trains quotidiens desservant
notamment Paris, Grenoble, Cham-
béry, Valence, Avignon. Désormais
Fagroport est également reli¢ a la
vile directement par le moderne
train-tram Rhdnexpress, atteignant
une vitesse de pointe de 100 kmh
et rejoignant la gare de Lyon Part-
Dieu en moins de 30 minutes.

Pour le développement économique
et le rayonnement international de
Lyon et de sa région, Saint-Exupéry
a non seulement I'ambition de de-
venir la 2% porte d'entrée aéropor-
tuaire en France, mais aussi le point
stratégique d’embarquement de tout
le Sud-Est de la France, laissant
Nice a sa vocation touristique. Dans
cette perspective, il mise sur une
amélioration de la qualité d’accusil
et vise un nombre de passagers de
15 millions aprés 2020. Dans des
espaces suffisamment dimension-
nés, grdce aux réserves fonciéres
dont il bénéficie, il désire offrir un
confort que les plus grands aéro-
ports ne peuvent donner.

Avec une population de prés de 8
millions d'habitants, presque égale
a la Suisse, Auvergne/Rhéne-Alpes
dispose d'un fort potentiel sur le-
quel I'aéroport peut s'appuyer pour
prendre son véritable envol.

LYON SAINT EXUPERY,
GENEVE COINTRIN :
CONCURRENTS

OU PARTENAIRES ?

Geneve Cointrin vit dans un autre
environnement. La présence des

organisations internationales, de
nombreuses multinationales et les
multiples conférences qui y sont
organisées expliquent une large
partie de ses résultats. Les vols
long courriers qu'elle doit conser-
ver, sont attachés a ces activités.
En participant éventuellement a
son capital, Genéve n'avait pas
lintention de « mettre la main »
sur Saint-Exupéry, comme cela a
parfois été écrit a tort, mais d'étre
un simple et minoritaire partenaire.
Cette situation permettait de créer
d'utiles synergies en promouvant
I'ensemble de la région. Enlever
et de répondre d’'une méme voix a
une nouvelle clientéle.

Cette plate-forme commune du
« Diamant Alpin », cet espace trans-
frontalier compris entre Genéve
Lyon et Turin, donnerait un souffle
supplémentaire et de bons résultats
a partager.

Faut-il envisager de délester une
partie du trafic de Genéve-Cointrin
sur Saini-Exupéry ? Si la courbe de
croissance se poursuit, il est fort
probable que le bout du Léman
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« La principale place internationale du Diamant Alpin Genéve-Lyon-Turin,
ouverte sur le monde entier, est historiquement Geneve, qui consolide

méme cette position avec le fidele appui politique de la France. »

publicité
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=» connaisse d’ici 2035 une certaine

saturation. Divers milieux jugent
qu'il y a déja surcharge et acluel-
lement la seule infrastructure régio-
nale correctement dimensionnée
pour accueillir une éventuelle par-
tie du trafic commercial est Lyon,
bien que d'auires types de trafics
puissent également trouver leurs
places sur des aéroports plus pe-
tits, dans des niches bien précises.
l'éventualité de ces nouvelles orien-
tations ne s'improvise pas. Elles
s'étudient et se planifient.

LE PROTECTIONNISME
NE RESISTE PAS AU
TEMPS

Le protectionnisme qui caracte-
rise les uns et les autres, conduit
au repli. Un réflexe pour préserver
ses positions qui ne résiste pas au

temps. Lidée émise il y a 20 ans,
d'une liaison ferroviaire rapide entre
les deux aéroports se basait sur
la confiance réciprogue, une envie
d'agir ensemble en fonction d'une
appréciation du potentiel de déve-
loppement économique durable
non exploité.

En se rapprochant, certains lyon-
nais continueront de prendre leur
avion a Genéve pour quelques
destinations, mais leur nombre ne
va pas éclater pour délaisser Lyon.
£t des genevois choisiront parfois
Lyon pour d'autres destinations. Et
alors ?

La principale place internationale du
Diamant Alpin Genéve-Lyon-Turin,
ouverte sur le monde entier, est his-
toriguement Genéve, qui consolide
méme cette position avec le fidéle

www.halka.ch

appui politique de la France. En se
placant dans le prolongement de
cette dynamique, le pdle métropo-
litain de 'ARC frangais, encerclant
Genéve de Thonon-les-Bains/Evian
a Divonne-les Bains, en passant par
Annemasse, St Julien et Ferney-Vol-
faire, I'a parfaitement compris.

Lyon la capitale des Gaules proche
des Alpes, a d'autres gros atouts.
Limportance de sa population, sa
vie industrielle et commerciale, ses
services, son patrimoine culturel et
architectural, un site traversé par
deux grands fleuves permettant une
navigation fluviale. Entre et autour de
ces deux Centres, Genéve et Lyon,
se trouvent tant d'autres villes qui
font la richesse du Diamant Alpin
et représentent un grand bassin de
clientéles aériennesa CH/SB




COMPLEMENTARITE AVEC GENEVE

Développer i'aues niches
Sur |es aéroports régionaux

lis ne feront jamais concurrence a Genéve, Zirich, Bale ou Lyon,
mais sont des maillons indispensables aux infrastructures natio-
nales. Leurs spécificités respectives répondent a des besoins de
proximité. lls peuvent aussi décharger certaines grandes pistes
de trafic trop encombrant pour leurs développements.

Survolons-les !

ANNECY-MEYTHET LE
LIEN NATUREL PROCHE

A moins de 30 minutes de Genéve
Centre, ou depuis Cointrin, par I'au-
toroute, Annecy-Meythet dispose
d’une infrastructure offrant un poten-
tiel de développement. Ne disposant
plus de trafic de lignes, malgré sa
piste de 1600 métres, avec la sup-
pression de la liaison avec Paris,
Paviation d'affaire peut y trouver un
cadre approprié et économiquement
rentable. Plutét que de se contenter
de transferts naturels de Genéve a
Annecy, il est évident qu'en incluant
Annecy dans une offre aérienne ré-
gionale, on dynamiserait I'ensemble.
Annecy répond aussi aux attentes

de diverses grandes entreprises de
« Mont Blanc Industrie », leaders
mondiaux dans leurs secteurs, 'usi-
nage de haute précision et la méca-
tronique. Le Conseil départemental
lui apporte I'appui nécessaire pour
jouer ses atouts locaux et saisir ses
opportunités vis-a-vis de Genéve.

Une détermination régionale par-
tagée et des objectifs clairs faci-
literaient cette évolution et renfor-
ceraient la place d'’Annecy dans
le concert des villes de plus de
100.000 habitants (la récente fusion
des communes de I'agglomération
a fait basculer le destin de la ville
d'Annecy modifiant I'ensemble de
son fonctionnement et faisant pas-

ser sa population de 54.000 habi-
tants & 124.000).

CHAMBERY-AIX-LES-
BAINS. DES MOYENS

En ajoutant une vingtaine de mi-
nutes au voyage depuis Genéve,
soit environ 1 heure, il est possible
de rejoindre I'aérodrome situé au
bout du lac du Bourget, adossé & la
grande Technopdle de Savoie Tech-
nolac qui en profite.

Chambéry occupe déja une position
enviable en aviation d'affaire (3%
de France). En saison, pour I'accés
aux stations, des liaisons réguliéres
sont organisées, notamment avec
la Grande-Bretagne, auxquelles
s'ajoutent des charters. Ici, la lon-
gueur de la piste de 2 km. permet
I'atterrissage de gros porteurs. Les
investissements sont constants pour
en maintenir son développement.

Point crucial. Une coordination des
trafics entre aéroports, en particu-
lier Annecy/Chambéry, permetirait

de multiplier et de fluidifier consi- &

Aeroport de Chambéry
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« Valais (...) 'une des plus importantes régions touristiques,

Iégitimise sa volonté de recevoir plus de trafic

: commercial pour desservir directement
= o oy

BAIRen T les stations valaisannes »
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