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‘est un état d’esprit : afin de

limiter au strict nécessaire la

circulation autfomobile et le
stationnement, B&le-Ville a choisi de
participer au financement d’infrastruc-
tures relais sur les territoires proches.
En Suisse mais aussi en Allemagne et
en France pour permettre aux fronta-
liers d’effectuer I'ultime étape de leurs
trajets en empruntant des transports
«doux et durables» fels que le vélo, le
tram ou le frain. Ainsi est né le Pendler-
fonds. Cetfte cagnotte sera alimentée
par une part des receftes des cartes
de parking vendues aux pendulaires
et qux visiteurs. Ses subventions iront
en priorité & des projets de petite ou
moyenne envergure dans le périmétre
de I'agglomération avec un double
critére d’aftribution : un colt global
de réalisation qui n"excéde pas 2 mil-
lions CHF chacun et une aide du can-
ton plafonnée & 50% de la facture.
AU service Mobilité, on expligue gue
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«ce modéle est unique en Suisse» et
gue les crédits alloués «dépendent de
I‘ufilité pour Bdle des divers projets et
non du principe territorial. » Aprés |a
réorganisation compléfe de la gestion
du stationnement fin 2016, le Pendler-
fonds récoltera 2 millions CHF chaque
année. Coté alsacien, il est prévu gqu'll
soutienne la création de 740 places de
parking & Saint-Louis, principale porte
d‘entrée des frontaliers frangais ou,
d'icl deux ans et demi, aura été pro-
longée la ligne 3 du framway balois.

Mobilité pendulaire

Sans attendre, son comité de pilotage
a accordé 240000 CHF de subventions
début 2014 & frois projets. La création
de 46 places de stationnement et
d’abris & vélos prés des arréts ferro-
vigires de Rheinweiler et Bad Bellingen
(100000 CHF) ; la construction d'un
nouvel abri & vélos de 65 places &
Eimeldingen d'ici 2015 (120000 CHF} ;

arkings en
agne et en France

I'aménagement d'un trongon de piste
cyclable & Weil-am-Rhein, qui amélio-
rera la liaison en vélo vers Bdle mals
aussi I'accés a la gare de Weil avec
possibilité d’utiliser le S-Bahn et I'exten-
sion de la ligne 8 du tram (20000 CHF).
Certains Frangais fransitent par ces
itinéraires.

Les demandes de contributions finan-
ciéres pourront &tre déposées deux
fois par an par les porteurs de projets
publics et privés « fovon'sonf‘une mobi-
lité pendulaire respectueuse de 'envi-
ronnement. » Outre les parcs relais,
les parkings vélos ou de quartiers, le
Pendlerfonds participera aux frais de
démarrage des nouvelles offres de
tfransports publics dédiées aux dépla-
cements transfrontaliers quotidiens.
Car une question n’est pas franchée :
les prix des billets des frams qui des-
serviront ces frois secteurs naftionaux
ou les revenus des ménages ne sont
guére comparables,

dés mai 2013 sa volonté d’y imposer le principe de teritorialité,
a pourtant adressé fin juillet & Bale-Ville un courrier en forme
d’ultimatum : au 1% janvier 2015, leurs activités seront soumises
a l'ensemble des faxations en vigueur dans I'Hexagone dont la
TVA. A l'improbable issue de ce bras de fer diplomatigue, com-
pligué par I'accumulation des contentieux fiscaux entre les deux
nations, s'ajoute une autre menace, coté suisse : le président
du Conseil d’Etat balois, Guy Morin, a fait savoir que le canton
ne cofinancera la réalisation la desserte par rail de I'EuroAirport
que s'il obtient la garantie que le statut quo sera préservé.

Chiffre d'affaires en hausse

Sans cefte participation suisse, impaossible d’en boucler le tour
de table. Or relier I'aéroport au tram, aux TER régicnaux et au-
deld aux LGV Rhin-Rhéne et Est s’avére plus qu’indispensable.
Paradoxe, tandis qu’on se chamallle dans les chancelleries,
I’'EuroAirport va plutét bien. En 2013, avec un chiffre d'affaires
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de 109 M€ en hausse de 2,4 %, || a dégagé un résultat net
de 21,3 M£€, poursuivi son désendettement et maintenu ses
investissements. Lors des quatre premiers mois de 2014, sa fré-
qguentation s'est accrue de 6% avec 1,7 millions de passagers.
Et dans le transport de fret haut-de-gamme, Emirates SkyCargo
vay opérer & compter du 21 septembre un vol hebdomadaire
vers Dubai avec un Boeing 777F. Au début 2015, un nouveau
terminal cargo neuf de 21 000m? complétera le dispositif. Au vu
de I'enjeu social, difficile d'imaginer qu’un compromis ne soit
pas trouvé afin de poursuivre I'aventure.,

Emirates SkyCargo Boging 777F.




