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Circulation

A31 bis a peage: les craintes

Ll ingquidtude monte chez les
Elus du Pays-Haut quant &
la possible mise en place d'un
péage sur la future A51 bis

i un report du trafic
vers 'uxe ASO/RNS2, certains
s& sonl regroupés au sein dun
collectif opposé i cette possibi-
lité. « Nous comprenons tout &
fait les inquidtudes des élus,
mais il ne faul pas avoir une
vision trop statique. .. Le débat
de 'A3]1 bis payante est central.
Mais pu unique!s, nuance

Fﬂurlclﬂmutw.rdclﬁm
d'urbanisme et de développe-
ment durable Lorraine Mord
(Agape), les problématiques
pesani sur les flux de circula-
tion et les infrastructures vers
le Luxembourg et la Belgique
ne sz limitent pas & ce sujet.

=150 000 frontaliers
d'ici 2035

Le responsable fait valoir plu-
sieurs facteurs, & commencer
par augmentation du nombre
de travailleurs frontalicrs. « A
raison de 6000 & 7 000 de plus
par an, ils seront plus de
150000 Frangais au Luxem-
bourg d'ici 1a période 2030 a

2009-2018:
en hausse sur ’A30-RN52

2035.+ El sutant & devoir tra-
verser la frontitre au moins
une fois par semaine pour leur
job,

» Hausse de 50 000
conteneurs & Athus

En face, I'"Agape rappelle
l'existence de i
de développement au-delli du
territoire francais. Comme en
Belgique, au Terminal Contai-
ner Athus. « 11 est présenté
comme le port sec d'Anvers, car
il caple une partic des mar-
chandises qui arrivent par ba-
teaiu avant détre acheminées
par train vers lintérieur des ter-
res, jusqu'a Athus s, dicrit Sté-
phane Godefroy, chargé d'étu-
des Mobilité & 'Agspe. De cetie
plate-forme, 30000 conteneurs
repartent sur les roufes par ca-
mion, chague année. = EL le site
o uri objectil de développement
4 120000 contencurs d'ici
2030, indique Aurélien Bis-
caul. On peut considérer qu'au
moins unc partic écumera le
bitume de IASD/RNS2.

s S Bty
Dudefange

Méme cas de figure au Grand-
Duché, en plus imposant.
L'Eurchub de Bettembourg-
Dudelange se compose de deux
sites. Mune part, une platefor
me multimodale de transbor-
dage entre trains et camions.
D'autre part, sune ancienne
base de I'Otan en cours de re-

le trafic

déploiement cn guatre entre-
piits de 26 000 m?, pour stocker
des marchandises =, rapporie
5t Godefroy. Ces deux
sites sont déjh fonctionnels.
Muis ils viseraient < un objectif
de 600 000 contencurs de plus

imagine qu'au moins une frac-
tion empruntera FAS0/RNSZ.
«(a, ca nous inquitte. Les
infrastructures ne suivent pas.
En réalité, le réseau sature déji.
thnnnnﬂwm:mhihu-

des déplacements & I'échelle de
Ia Grande Région. Loutil per-
mettra. d'évaluer les répercus-
sions d'un projet au-deli des
frontitres. [l devrait 2tre opéra-
tionnel en 2021. Patience..

Textes : Xavier JACQUILLARD

€ Ledébat de
I’A31 bis pa ante
est cen!
pas umque 1.
Aurélien Biscaut.

Directeur de [‘Agape
Lorraine Nord

Sielle devail se concrétiser, La mise en place

27 % de trafic en plus 3 Longwy
CoLE AZ0, au tunnel de Hayange, le trafic est

sé2ve donc & 14,3 % A Nopposé
quement, I connait son tax le
plus haut sur s RMNS2, & Longwy, sur le viaduc
dela Chiers. La, le trafic a gonflé de 19078
vithicules par jour en 2009 i 24 246 en 2018

Traduction: Z?J%demmplmﬂnﬁn,

(27642) et 2017 (32537). les chiffres 2018
n'étant pas conmus.

A noter : dans les secteurs dUckange,
Hayange, Aumets ot du viaduc de ls Chiers &
Longwy, ln fréquentution de I'nxe a diminué
entre 2011 et 2012, Cette baisse est aussi appa-
e & Mexy of Mont-Saint-Martin entre 2002
et 2013. Une explication ? Directeur de I'Ags-
pe Lormine Nord, Auréfien Biscaut tente une
hypothise. « 2009 comespond & l'année ol la
crise financiére a touche ke Luxembourg, Puis,
jusquen 2011, ke Grand-Duché a connu un
ralentissement, une baisse du travail fronts-
flier. » Partant de i, & quoi faut-il s'attendre sur
In route d'ici 2035, avec 50 000 frontaliers
supplémentaires anfuneds au Lusembourg 7

A la frontiére belge, & Mont-5aint-Martin, ls
trafic sur la RN52 a connu une hausse de 17,7 %
- entre 2009 ot 2017. Photo Archives RLRené BYCH
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Transport: un simulateur

SO nt-elles iu Stifiées ? de projets attendu pour 2@21

mmm*mm-m
développement durable Lorraine Nord, 3 Longlaville. Photo Archives RL

Comment connaitre les répercussions sur les infrastructures de la
Grande Région de tel ou tel projet, avant méme qu'il ne soit
lancé ? Pour répondre i cette question, un outil de modélisation et
de simulation des déplacements est en création. Son
nom:MMUST, pour Modéle multimodal et scénario de mobilité
transfrontaliers. Lidée a émergé en 2016. Depuis janvier 2018,
l'hﬂihﬁvt réunit 23 partenaires, dont les autorités organisatrices
kaﬂmamm
Quant & Toutil... « 11 ne s'agit pas d'une boule de cristal. Mais
aujourd'hul, ces nﬂﬂlﬂdﬂfnnuhnnmbmm a.uﬁ-

nmpﬂlﬂlﬂmtﬂﬂmwh

Le Grand Paris et le Grand Genéve ont utilisé ce type de simula-

teur pour se pencher sur leurs problématiques de mobilité. Metz

en a fait de méme avant de dessiner le réseau de son Mettis. Quant

: & MMUST, il pourrait questionner |'intérét « du doublement de la
= o= e . mmmmamﬁhM&rﬂu

Le site Terminal Contenalr Athus a l'objectif de se développer. Le trafic y passerait de 80000 & 120 000 _mq:‘ij.ﬂm, de V'extension du projet de tram & grande vitesse

s vers la France », illustre Aurélien Biscaut.
qmmmm&mmnmmmm&
tester tout et n'importe quoi!» En prélude & la création de

conteneurs d'ici 2030, dont au moins une partie emprunterait 'axe A30-RN52 via des camions. Photo Archives AL

0 MMUST, 'Agape doit lancer une enquéte de préférences décla-

27 1 A, 700 rées. « Le but est de connaitre les comportements des usagers en

| mﬁmﬂkhhﬂmmwmﬂm

Flrt%rg' n!;iEHSZ. luhmgrh Elllllrpﬂ'l’lmm au moins mm pemmmumiﬂuw ﬂymnhrta:: inter-
duc de la Chi nnmlm personnes seront dans la Grande Région. Le projet MMUST doit aboutir

de véhicules/jour est passé de hm 246 fnterfo via gﬁ: mamhmtdeimﬂﬁmm&mmmtﬁmﬂm

en neuf ans. dans la Gra n. par 'Europe. “W
O
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