














Die Auglomeration Gen/Waady/Erankreich

ie Agglomeration Genf/Waadt/Frankreich, grenziibergreifender

Lebensraum fiir 730 000 Einwohner, erstreckt sich um den Genfer

See, zwischen dem Juragebirge und den Alpen. 53 000 Einwohner
der Departements Ain und Hochsavoyen arbeiten in Genf, und mehr als die
Halfte der 20 000 internationalen Beamten in Genf leben in Frankreich. Die
Strome der grenziiberschreitenden Arbeitnehmer sind folglich konstant.
Mangels zufriedenstellender Infrastrukturen schwankt der modale Anteil des
Personennahverkehrs zwischen 3 und 5%, bei gleichzeitiger steigender
Uberlastung der StraRennetze. Er ist sehr niedrig verglichen mit dem
zwanzigprozentigen modalen Anteil der zwischen den Kantonen Waadt und
Genf verkehrenden, offentlichen Verkehrsmittel (infolge eines gut
ausgebauten Schienennetzes). Die Entwicklung eines
grenziiberschreitenden, offentlichen Verkehrsangebots ist demnach fiir das
gesamte Agglomerationsprojekt von grol3er Bedeutung.
Im Juli 2003 haben die beteiligten Partner (alle franzosischen und
schweizerischen OB des Genferseebeckens) eine Charta fiir die Entwicklung
des Regionalen Offentlichen Nahverkehrs (DTPR) unterzeichnet. In dieser
wird der gemeinsame Wille bekraftigt, bis zum Jahr 2020 die Gffentlichen
Verkehrsmittel auf Grundlage eines grenziiberschreitenden
ErschlieBungsplans (dessen Herzstiick das Projekt der Eisenbahnverbindung
Cornavin - Eaux-Vives - Annemasse (CEVA) ist) auszubauen, gemeinsame
Tarifregelungen zu definieren und die notwendigen rechtlichen Instrumente
fiir die Verwirklichung dieser Ziele zu entwickeln. Die Charta spezifiziert
weitere strategische Projekte und MalRnahmen, die es umzusetzen gilt.
Eine zweite Etappe wurde Ende 2004 mit der Schaffung eines
grenziiberschreitenden Tarifs abgeschlossen: der Tarif ,Unireso” Dieser Tarif
ermoglicht mit einem einzigen Fahrschein die Nutzung fast aller
offentlichen Verkehrsnetze des grenziiberschreitenden Gebiets (Strae und
Schiene seit 2005).
Im Ubrigen arbeiten alle Partner mit grRter Uberzeugung daran, schon bis
Anfang 2007 einen Grenziiberschreitenden Ortlichen Zweckverband (G0Z)
fiir den offentlichen Nahverkehr zu griinden. Diese rechtliche Struktur

beseitigt
ein erhebliches
Hindernis und ermdglicht es
den Behdrden beiderseits der Grenze,

gemeinsam Gffentliche Auftrdge fiir den Betrieb grenziiberschreitender
Buslinien zu vergeben. Zusatzlich bringt der GOZ als grenziiberschreitende
operative und Entscheidungsinstanz alle Verkehrsbehdrden zusammen und
kann so Planungs- und allgemeine Koordinationsaufgaben fiir den
gesamten Raum des Genferseebeckens iibernehmen. W

DATENBLATT

Von Frankreich aus angefahrenes Land: Schweiz

Anzahl der grenziiberschreitenden Verbindungen: 7 Stadtbusse,
3 Fernverbindungen

Zustandige Behorden:

- Office cantonal de la mobilité de Genéve (5 von den Genfer
Offentlichen Verkehrsbetrieben betriebene Stadtverbindungen)
- Conseil Général von Hochsavoyen (3 von der SAT und Frossard
CFTI betriebene Fernverbindungen)

- Kommunalverband der Agglomeration Annemasse (2 von den
Offentlichen Verkehrsbetrieben der Agglomeration Annemasse
betriebene Linien)

Fahrgdste pro Tag (alle Richtungen): 3540

Rechtliche Rahmenbedingungen: einfache Vereinbarung

Anzahl der grenziiberschreitenden Verbindungen: 2
Zustandige Behdrden: Region Rhone-Alpes und Kanton Genf
Beforderungsunternehmen: SNCF / SNCF+CFF

Fahrgdste pro Tag (alle Richtungen): 2400

Drei Fragen an Fabrice ETIENNE, Abteilung Verkehr und Planung im Office cantonal de la mobilité des Kanton Genf

Was hat Sie dazu veranlasst, eine grenziiberschreitende OB zu griinden?
Derzeit haben die OB keine Kontrolle {iber die Einrichtung
grenziiberschreitender Verkehrsverbindungen, da sie nicht berechtigt sind,
gemeinsam offentliche Auftrage zu vergeben. Eine Linie kann ausschlieRlich
durch eine Betreibergesellschaft eingerichtet, gedndert oder geschlossen
werden. AuRerdem steht die rechtliche Konstruktion dieser Linien juristisch
auf sehr schwachen FiiRen.

Was sind die groRen Leitlinien des Projekts?

In seiner urspriinglichen Zusammensetzung sind im GOZ 6 OB fiir den
StraRenpersonenverkehr des Genferseebeckens zusammengeschlossen. Er ist
der exekutive und operative Fliigel eines strategischen Komitees, das sich aus
allen 0B des Beckens zusammensetzt. Seine Aufgabe ist die kohdrente

Organisation der Intermodalitdt zwischen allen Transportmitteln (Zug,
StraRenbahn, Schiff und Bus) und die Bearbeitung tariflicher und
informationstechnischer Fragen in Verbindung mit ,Unireso”. Die Errichtung
dieses Komitees und des GOZ erfolgt durch eine Kooperationsvereinbarung.

Worin liegen die Stirken Ihres Projekts?

Vor allem handelt es sich um eine flexible, nicht schwerfdllige Institution.
Jede 0B entscheidet selbst iiber die Linien, die sie in den GOZ aufnehmen
mochte. AuBerdem werden beispielsweise die Verwaltungskosten auf alle
Mitglieder aufgeteilt, aber die Kosten jeder Verbindung tragen die direkt
betroffenen Partner. SchlieBlich kann das strategische Komitee fiir die
Realisierung von Studien und zukunftsorientierten Uberlegungen auf den GOZ
zuriickgreifen.

www.dtpr.org



Die franzisisen-italienisehe Grenze in den Sudlichen Alpen

ie Alpen begriinden eine natiirliche Grenze, die fiir den Aufbau
D eines offentlichen Verkehrsnetzes zwischen Frankreich und

Italien nicht sehr forderlich ist. Zwischen der Region Provence-
Alpes-Cote-d’Azur und Italien bestehen lediglich zwei
Fernverbindungen (mit Ausgangsbahnhof im Departement Hautes-
Alpes), eine derzeit im Aufbau befindliche Stadtverbindung zwischen
Menton und Ventimiglia sowie zwei Nahverkehrsziige:
Ventimiglia (I)/Breil-sur-Roya (F)/Cuneo (I)/Turin (I) und Marseille
(F)/Monaco/Menton (F)/Ventimiglia (I)/Imperia (I)/Savona (I).
Dennoch gibt es zwei Projekte mit dem Ziel einer Verbesserung der
beiden Nahverkehrsstrecken und des damit einhergehenden

Serviceangebots fiir die Fahrgdste:

e Das im Rahmen des Interreg IIIA-
Programms ,Alcotra” finanzierte und
2006 von den Regionen PACA,
Ligurien und Piemont
gemeinsam entwickelte
Projekt zur Verbesserung
der Strecke Turin-
Cuneo/Ventimiglia-
Nizza umfasst drei
Teile: eine Studie iiber
das potentielle
Verkehrsaufkommen,
abhdngig von
verschiedenen
ErschlieRungsszenarien,
eine Studie zur
Verbesserung der
Fahrzeiten sowie eine
Studie iiber die Optimierung
des gesamten Schienenangebots
von Ventimiglia.

e Die Verbindung zwischen Marseille und Savona wird ebenfalls durch ein
Interreg IITA-Projekt ,Alcotra” gefordert: das Projekt ,LT RI CA” (Akronym
fiir ,Ligurien, Riviera, Cote d’Azur”). Das von den Regionen PACA und
Ligurien gemeinsam entwickelte Projekt besteht aus vier Teilen: einem
gebietsbezogenen Informationssystem (zweisprachige Fahrplane und
Internet-Suchsystem fiir grenziiberschreitende Routen innerhalb des
Gebietes Cannes - Albenga unter Beriicksichtigung samtlicher offentlicher
Transportmittel sowie von Parkpldtzen und Sehenswiirdigkeiten),
KommunikationsmaRnahmen zur Frderung der Intermodalitdt auf den
Strecken, Informationskampagnen iiber die bestehenden Systeme in
beiden Landern und Analysen fiir eine Angebotsverbesserung.

Mit Ausnahme einiger ,Grandes Lignes”, d.h. einiger Fernreiseziige,
erfordern die Verbindungen zwischen beiden Landern immer einen
Zugwechsel in Ventimiglia, wobei die Wartezeiten fiir die Anschlussziige
zwischen 5 und 60 Minuten liegen kdnnen. Diese schlechte
Interoperabilitdt zwischen dem franzosischen und dem italienischen
System ldsst sich vor allem auf die unterschiedlichen
Stromversorgungssysteme zuriickfiihren. Trotzdem besteht angesichts der
Schwierigkeiten des StraRenverkehrs auf dem Kiistenstreifen ein grof3es
Potential fiir eine modale Verschiebung zugunsten der Eisenbahn. Auch
ist in den Stadten die Parksituation besonders kritisch.

Die Umstdnde fiir den Ausbhau des Schienenpersonenverkehrs sind hier
ausgesprochen giinstig, da diese Verkehrstrdger umso effizienter sind,
je mehr die lineare, stadtebauliche Entwicklung die Verbindungen fiir
die Kiistenbevdlkerung begiinstigt.

Diese beiden Projekte auf europdischer Ebene diirften also zu einer
wesentlichen Verbesserung der franzosisch-italienischen
Zugverbindungen beitragen. Instrumente wie das gebietshezogene
Informationssystem des Projekts ,LI RI CA” lassen sich ohne
Probleme dauerhaft einrichten, und die im Rahmen der beiden
Projekte durchgefiihrten Studien bilden niitzliche Entscheidungshilfen
im Hinblick auf die weitere Zusammenarbeit zwischen den
franz6sischen und italienischen Regionen. W

Drei Fragen an Pierre Lemery-Peissi k, Abteilungsleiter der Personenverkehrsgesellschaft in der Region Provence-Alpes-Céte d’Azur

Was ist das Innovative am Projekt , LI RI CA“?

Das Projekt ist dahingehend innovativ, als es in Bezug auf die
Fahrpldne ein ,transparentes” grenziiberschreitendes
Nahverkehrssystem einrichten soll (das Routensuchsystem wird die

Gebiete beider Lander unter Beriicksichtigung der verschieden
Transportmittel abdecken). Was das Angebot betrifft, so ist eines der
Projektziele die Entwicklung grenziibergreifender Beziehungen.

Auf welche Schwierigkeiten treffen Sie bei der Umsetzung des
Projekts?
Es handelt sich um Startschwierigkeiten, da es fiir die Personen und

A
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Institutionen auf beiden Seiten der Grenze zundchst darum geht,
sprachliche Probleme sowie Probleme aufgrund zwei unterschiedlicher,
politischer und verwaltungstechnischer Systeme in den Griff zu
bekommen.

Welche Termine gibt es und welche Ergebnisse erwarten Sie?

Das computerisierte Routensuchsystem diirfte bis Herbst 2007 einsatzfahig
sein. Die Studien hinsichtlich der Einrichtung interoperabler
Zugverbindungen sollten bis Ende 2006 fertig gestellt sein. Zu diesem
Termin sind die Regionen dann in der Lage, je nach den Schlussfolgerungen
der Studien {iber die weiteren Projektschritte zu entscheiden.



Weiterfuihrende Informationen

http://www.espaces-transfrontaliers.eu http://www.semitul.fr
e Rubrik ,Ressources/Ressourcen”: Download der Studie ,Les Longwy: Verkehrsnetz der grenziiberschreitenden Agglomeration
transports publics transfrontaliers de voyageurs/Grenziiberschreitender http://www.dtpr.org

Website der stadtischen Verkehrsmittel des Genferseebeckens

offentlicher Personennahverkehr” sowie ihrer Zusammenfassung*.

e Rubrik , La MOT/Die MOT“: Seminar ,Les transports publics
transfrontaliers de voyageurs/Grenziiberschreitender 6ffentlicher
Personennahverkehr” vom 27. Januar 2006 (Download des Programms,
der Dokumentation sowie der Zusammenfassung)*.

http://www.ceva.ch

Zugverbindung Cornavin - Eaux-Vives — Annemasse (CEVA)
http://www.interreg-alcotra.org/projects.asp

Interreg IIIA-Programm ,Alcotra” - Prdsentation des Projekts

»LI RI CA*

http://www.transports.equipement.gouv.fr

Ministerium fiir Infrastruktur, Verkehr, Tourismus und Meeresfragen -
Generaldirektion flir Meeres- und Verkehrsfragen

e Rubrik ,, Thémes/Themen” > ,Transports/Verkehr”: Samtliche
Informationen der Website zum Thema grenziiberschreitender
Nahverkehr (Projekte, Dokumentationen, Pldne, etc.)*.

Franzésischsprachige Websites: http://www.rff.fr/pages/europe/proj_transfrontaliers.asp
http://www.lillemetropole.fr Website des franzdsischen Schienennetzes (grenziiberschreitende
Kommunalverband Lille Métropole Projekte)

Regelmabige Publikationen der MOT
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MOT Themen-Hefte

Les agglomerations

transirontaliéres

Themenheft Nr. 3 - Les agglomérations transfrontaliéres / Grenziiberschreitende Ballungsraume
(August 2003) *

Themenheft Nr. 4 — La coopération transfrontaliére sanitaire / Grenziiberschreitende
Zusammenarbeit im Gesundheitswesen (Dezember 2004) *

Themenheft Nr. 5 - L'intercommunalité transfrontaliére / Grenziiberschreitende Zusammenarbeit Abonnement: mot@ mot.asso.fr
zwischen Gemeinden (Mai 2005)*

* nur in franzésischer Fassung verfiigbar
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Miission
Opérationnelle
transfrontaliere

Mission Opérationnelle
Transfrontaliére

38, rue des Bourdonnais

75001 Paris - FRANKREICH
Tel.: +33 (0)1 55 80 56 80

Fax: +33 (0)1 42 33 57 00
mot@mot.asso.fr
www.espaces-transfrontaliers.eu
Kontakt: Olivier Denert

olivier.denert@mot.asso.fr
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